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The roof (1 ) includes a cover (3), which covers a roof opening (5) in a closed position. The cover can be 
pushed up by its rear edge into at least a ventilating position. The cover can be raised relative to the 
closing position into at least an opening position. A device is provided for extending the cover and 
another device displaces it along at least one guide fixed to the roof. A support device (43) engages the 
rear edge area of the cover. When the cover is closed, the support device is level with the cover or lies 
beneath it. The support device is only effective with the movement of the cover. The support device is 
arranged vertically and beneath the cover, when it is closed. The support device is formed by a support 
lever, which is linked with one end to the rear of the cover. The other end is supported by at least one 
slide component in the guide. 
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@ Fahrzeugdach mit wenigstens einem oberhalb des festen Fahrzeugdachs verschiebbaren Deckel 

@ Die Erfindung betrifft ein Fan rzeugdach mit wenigstens 
einem Deckel (3), der zum Offnen mittels eines Ausstell- 

hebels an seiner Hinterkante anhebbar und anschlie&end « J 

oberhalb des festen Fahrzeugdachs (1) verschiebbar ist, 
wobei wenigstens ein am Deckel (3) angeordnetes Fuh- 
rungselement mit einer dachfesten Fiihrung im Eingriff 
steht Zur Erreichung eines glattflachigen Erscheinungs- 
bildes bei geschlossenem Deckel sowie einer stabilen Ab- 
stutzung und einer groSen Offnungsweite im geoffneten 
Zustand ist vorgesehen, daft das Fuhrungselement von 
einem Stutzhebel (43) gebildet ist, der mit einem Ende im 
hinteren Bereich des Deckels (3) angelenkt ist und dessen 
anderes Ende sich mit wenigstens einem Gleitelement in 
der dachfesten Fun rung abstutzt. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bczicht sich auf cin Fahrzcugdach mit wc- 
nigstens einem Deckel, der zum Offnen mittels eines Aus- 
stellhebels an seiner Hinterkante anhebbar und anschlieBend 
oberhalb des festen Fahrzeugdachs verschiebbar ist, wobei 
wenigstens ein am Deckel angeordnetes Fuhrungselement 
mit einer dachfesten Fuhrung in Eingriff steht. 

Ein derartiges Fahrzeugdach ist aus der DE 42 38 946 CI 
bekannt. Bei diesem Dach wird der Deckel mittels einer 
Ausstellmechanik angehoben und dabei ein deckelfest ange- 
ordneter Fuhrungszapfen an eine oberhalb des festen 
Daches angeordnete, relingartige Dachfuhrung ubergeben. 
Bei diesem Dach ragt bei geschlossenem Deckel die dachfe- 
ste Fuhrung uber die feste Dachhaut hervor, so daB insge- 
samt kein glattflachiges Erscheinungsbild besteht. Femer 
bleiben bei geoffnetem Deckel die aus in Fahrtrichtung offe- 
nen Kulissen nach vorne austrctenden Ausstcllhcbcl in auf- 
gerichtigem Zustand stehen, was sich ebenfalls nachteilig 
auf die Oplik dieses Fahrzeugdachs auswirkt. Es besteht fer- 
ner die Gefahr, daB sich der Ausstellhebel durch Ruttelbe- 
wegungen in seiner ausgestellten Position verandert, so daB 
beim SchlieBen des Deckels der nach vome fahrende Deckel 
mit der nach vorne geoffneten Deckel kulisse den entspre- 
chenden Bolzen am Ausstellhebel unter Umstanden verfeh- 
len kann. 

Eine ahnliche Anordnung geht auch aus 
DE 195 25 839 CI hervor. Der vorliegenden Erfindung liegt 
die Aufgabe zugrunde, ein Fahrzeugdach zu schaffen, das in 
alien Deckelpositionen ein ansprechendes optisches Er- 
scheinungsbild bietet und bei dem eine sichere Abstutzung 
des Deckels in alien Bewegungsphasen gewahrleistet ist. 

Dicsc Aufgabe wird erfindung sgcmaB dadurch gclost, 
daB das Fuhrungselement von einem vom Austellhebel un- 
abhangigen Stutzhebel gebildet ist, der mit einem Ende im 
hinteren Bereich des Deckels angelenkt ist und dessen ande- 
res Ende sich mit wenigstens einem Gleitelement in der un- 
terhalb des festen Fahrzeugdachs angeordneten dachfesten 
Fuhrung abstutzt. Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der 
Erfindung sind den Unteranspruchen zu enmehmen. 

Durch die Abstutzung der Doppelhinterkante mittels ei- 
nes vom Ausstellhebel unabhangigen Fuhrungselementes in 
Form eines Stiitzhebels, der sich bei geschlossenem Deckel 
im Bereich einer dachfesten Fiihrungsschiene flach ablegt, 
ist es moglich, die dachfeste Fuhrung fur diese Stutzhebel 
auf einem Niveau unterhalb des festen Fahrzeugdachs ver- 
laufen zu lassen, sodaB jegliche, auf der festen Dachhaut an- 
geordnete Fiihrungen entbehrlich sind. Das geschlossene 
Fahrzeugdach bildet somit ein vollkommen glattflachiges 
Erscheinungsbild ("flush glazing"). 

Eine besonders sichere Abstutzung des Deckels ergibt 
sich dann, wenn der Stutzhebel zwei Gleitelemente auf- 
weist, von denen ein erstes, hinten angeordnetes, im standi- 
gen Eingriff mit der dachfesten Fuhrung steht und eine 
Schwenkachse fur den Stutzhebel bei einer Ausstellbewe- 
gung des Deckels definiert, und von denen das zweite Gleit- 
element nur wahrend der Verschiebebewegung des Deckels 
mit der Fuhrung in Eingriff steht. Durch den standigen Ein- 
griff des ersten Gleitelemcnts ist eine problemlose Ubergabc 
von der Ausstellphase in die Verse hiebphase gewahrleistet. 

Wie bereits erwahnt, ist es besonders vorteilhaft, wenn 
die dachfeste Fuhrung fur den Stutzhebel vollstandig unter- 
halb des Niveaus des festen Fahrzeugdachs angeordnet ist. 
Dabei wird die dachfeste Fuhrung des Stiitzhebels bevor- 
zugt im Bereich des Seitenrandcs des Deckels in einem ver- 
tieften Teil des festen Fahrzeugdachs angeordnet, in wel- 
chem ein separater Tragrahmen fur die dachfeste Fuhrung 
an einem abgesenkten Flansch angeordnet sein kann, oder 



bei dem das vertiefte Teil in Form einer vertieften Sicke di- 
rekt am Fahrzeugdach ausgebildet ist. 

Zur wcitcren Vcrbcsscrung des optischen Erschcinungs- 
bildes sowie zum Schutz der dachfesten Fuhrung des Stutz- 
5 hebels vor Verschmutzung ist es vorteilhaft, wenn die dach- 
feste Fuhrung von einem fiexiblen Dichtelement abgedeckt 
wird, welches den vertieften Teil des festen Fahrzeugdachs 
im hinteren Bereich uberdeckt und welches beim Ausstellen 
und Verschieben des Deckels vom nach oben austrctenden 

10 Stutzhebel zumindestens teilweise verdrangt wird. 

In einer besonders vorteilhaften Ausgestaltung der Erfin- 
dung ist vorgesehen, daB der Ausstellhebel von einer beziig- 
lich des Stiitzhebels innenliegenden Anhebemechanik beta- 
tigbar ist. Es ist weiterhin vorteilhaft, wenn der Bereich des 

15 festen Fahrzeugdachs, in dem die Fuhrung des Stiitzhebels 
angeordnet ist, gleichzeitig als langsverlaufende Wasser- 
rinne fungiert, die gegeniiber dem Bereich des Ausstellhe- 
bel s uber eine Dichtflachc abgedichtet ist. Somit ist die aktiv 
fur das Ausstellen und Verschieben des Deckels erforderli- 

20 che, empfindlichere Mechanik vor Witterungseinfliissen 
wirksam geschiitzt, wahrend der lediglich passiv an der Ab- 
stutzung des Deckels beteiligte Stutzhebel ohne weiteres mit 
einem Gleitelement im wasserfiihrenden Bereich angeord- 
net werden kann. 

25 Nachfolgend ist ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung 
anhand der Zeichnungen beschrieben. Es zeigt: 

Fig, 1 eine schematische perspektivische Ansicht eines 
Fahrzeugdachs mit geschlossenem Deckel. 

Fig. 2 eine Darstellung gemaB Fig. 1 bei vollstandig ge- 

30 offnetem Deckel. 

Fig. 3A und 3B je einen Langsschnitt durch den Seiten- 
rand des Fahrzeugdachs im Bereich der Ausstellmechanik, 
wobei die Teilc 3A und 3B unmittelbar hintcrcinandcr ange- 
ordnet sind, bei ausgestelltem Deckel. 

35 Fig. 4A und 4B je einen Langsschnitt analog zu den Fig. 
3 A und 3B bei vollstandig geoffnetem Deckel. 

Fig. 5 den Querschnitt durch die Ausstell- und Abstiitz- 
mechanik in Hbhe der Lime V- V in Fig. 3B und 

Fig. 6 einen Teillangsschnitt im Bereich der Abstiitzme- 

40 chanik des Deckels. 

Das Fahrzeugdach 1 setzt sich aus einer oberhalb der 
Windschutzscheibe angeordneten, schwenkbaren Windab- 
weislamelle 2, einen hinterhalb derselben liegenden ver- 
schiebbaren Deckel 3 sowie einer an diesen anschlieBenden 

45 festen Dachscheibe 4 zusammen. Seitlich werden die Wind- 
abweislameUe 2, der Deckel 3 und die Dachscheibe 4 von 
Seitenholmen 6 begrenzt. 

Im geschlossenen Zustand gemaB Fig. 1 bietet das Fahr- 
zeugdach 1 ein vollkommen glattflachiges Erscheinungs- 

50 bild. Obwohl der Deckel 3 zur Freigabe einer DachofTnung 
5 nach hinten uber das feste Fahrzeugdach 1 verschiebbar 
ist, sind gemaB der vorliegenden Erfindung hierzu keinerlei 
oberhalb des festen Fahrzeugdachs angeordnete Fiihrungen 
erforderlich. Im ausgestellten und nach hinten verfahrenen 

55 Zustand wird der Deckel 3 vielmehr mittels seitlich im Be- 
reich der Deckelhinterkante angelenkter Stutzhebeln 43 ab- 
gestiitzt, welche in unterhalb des Niveaus der festen Dach- 
haut angeordneten Fiihrungen verfahrbar sind und beim 
Austreten nach oben ein flexiblcs Dichtelement 49 teilweise 

60 verdrangen, welches zwischen den Seitenholmen 6 und den 
Bauteilen 2, 3 und 4 angeordnet ist. 

Die fur das Ausstellen und Verschieben des Deckels 3 er- 
forderliche Mechanik wird anschlieBend im Zusammenhang 
mit den Fig. 3A bis 4B beschrieben, Daran anschlieBend 

65 wird die seitlich auGerhalb der Anhebemechanik angeord- 
nete Abstutzmechanik in Verbindung mit den Fig. 5 und 6 
erlautert. 

Nahe der Deckelvorderkante ist am Deckel 3 zu beiden 
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Seiten jeweils ein nach unten abgewinkeltes Deckellager 7 
angeordnet. Am Deckellager 7 ist ein Bolzen 8 vorgesehen, 
dcr in einer Kulissc 9 cincs vcrschiebbar in einer Fuhrungs- 
schiene 16 gelagerten Steuerschlittens 10 gelagert ist und 
dort die Schwenkachse des Deckels 3 bei der Ausstell- bzw. 
Absenkbewcgung dcs Deckels 3 definiert. 

Der Steuerschlitten 10 ist mittels zweier Gleitplatten 11 
bzw. 12 verschiebbar in den Fiihrungsschienen 16 gefuhrt. 
Wahrend der Ausstell- bzw. Absenkbewegung, sowie in 
SchlieBposition des Deckels 3 wird der Steuerschlitten 10 
von einem quer zur Verschieberichtung des Deckels 3 be- 
wegbaren Riegclstein 13 mit der Fiihrungsschiene 16 im 
Eingriff gehalten. Die Funktion eines solchen Riegelsteins 
13 ist dem Fachmann bei spiels weise aus der 
DE 39 30 756 Al oder der DE 40 01 759 CI prinzipiell be- 
kannt und wird daher nicht im Detail beschrieben. 

Am Deckellager 7 ist femer nahe dem Schwenkbolzen 8 
ein Fiihrungsbolzen 14 vorgesehen, der nach Anheben des 
Deckels im Bereich der Vorderkante in eine Fiihrungsbahn 
15 der Fuhrungsschiene 16 eingefuhrt wird und der Fuhrung 
des Deckels 3 beim Verschieben dient. 

Am hinteren Ende des Deckellagers 7 ist ein Hebebolzen 
17 angeordnet, der mit einer nach hinten offenen Kulisse 
18A eines Anhebe-Hebels 18 zusammenwirkt. Der Anhebe- 
Hebel 18 ist als zweiseitiger Hebel ausgebildet, leicht abge- 
winkell und in seinem mittleren Bereich in einem an der 
Fuhrungsschiene 16 ortsfest angcordnetcn Drehlager 19 
schwenkbar gelagert. Der nach vorne weisende Schenkel 
des Anhebe-Hebels 18 weist die bereits erwahnte, nach hin- 
ten geoffnete Kulisse 18A auf. Am nach hinten weise nden 
anderen Schenkel des Anhebe-Hebels 18 ist ein Fuhrungs- 
stift 20 angeordnet, der mit einer insgesamt mit 22 bezeich- 
neten Kulissenbahn an einer in der Fuhrungsschiene 16 ver- 
schiebbar gelagerten Anhebekulisse 21 im Eingriff steht. 
Die Anhebekulisse 21 dient der Bewegung des Anhebe-He- 
bels 18. Die Kulissenbahn 22 weist zu diesem Zweck meh- 
rere Kulissenabschnitte 22A bis 22G auf. 

Die Anhebekulisse 21 ist mittels einer stangenformigen 
Vcrbindung 23 mit einem dahinter liegenden Gleitschlitten 
24 verb u nden, der iiber eine vorne liegende Gleitplatte 25 
und eine hinten liegende Gleitplatte 26 verschiebbar in der 
Fuhrungsschiene 16 gefuhrt ist. 

Wahrend der vorne liegende Steuerschlitten 10 liber sei- 
nen Riegelstein 13 wahlweise mit der Fuhrungsschiene 16 
verriegelbar oder fur eine Verschicbung mit einem ersten 
Antriebskabel 37 koppelbar ist, das sich bei einer Offnungs- 
bewegung des Deckels 3 nach hinten bewegt, ist der hinten 
liegende Gleitschlitten 24 iiber einen Riegelstein 34 wahl- 
weise mit der Fuhrungsschiene 16 verriegelbar oder mit ei- 
nem zweiten Antriebskabel 38 koppelbar, welches sich bei 
einer Offnungsbewegung des Deckels 3 nach vorne bewegt. 
Eine solche gegenlaufige Bewegung zweier Antriebskabel 
37 und 38, ausgehend von einem gemeinsamen Antriebsor- 
gan, ist dem Fachmann beispielsweise aus der eingangs ge- 
nannten DE 42 38 946 CI (dort insbesondere aus Fig. 4) 
bekannt, und wird daher in dieser Anmeldung nicht im De- 
tail beschrieben. Im Bereich des vorderen Endes des Gleit- 
schlittens 24 ist an diesem mittels eines Schwenkbolzens 28 
ein Aussteilhebel 27 angelcnkt, der iiber einen in seinem 
mittleren Bereich angeordneten Fiihrungsbolzen 29 mit ei- 
ner ortsfest an der Fuhrungsschiene 16 angeordneten Aus- 
stellkulisse 33 im Eingriff steht und der mil einem an seinem 
dem Schwenkbolzen 28 gegenuberliegenden Ende angeord- 
neten Ausstellbolzen 30 mit einer Kulissenbahn 32 einer 
Dcckelkulisse 31 im Eingriff steht. Die Dcckclkulissc 31 ist 
fest an der Unterseite des Deckels 3 angeordnet. Die Kulis- 
senbahn 32 ist nach vorne geoffhet, so daB der Ausstellbol- 
zen 30 bei einer Verschiebebewegung des Deckels 3 nach 



hinten aus dieser austreten kann. 

Die Ausstellkulisse 33 steuert die Bewegung des Aus- 
stellhebcls 27 bei einer Verschicbung des Gleitschlittens 24 
und ihre Kulissenbahn weist zu diesem Zweck mehrere Ab- 

5 schnitte 33A bis 33E auf. 

Im Bereich der Hintcrkantc der Dachofmung 5 ist an der 
Fuhrungsschiene 16 femer eine ortsfeste Kulisse 35 ange- 
ordnet, die eine Kulissenbahn 36 aufweist, die zur Auf- 
nahme und Begrcnzung dcs Fiihrungsbolzcns 14 bei einer 

10 vollstandigen Verschiebung des Deckels 3 nach hinten dient 
(siehe Fig. 4B). Durch die dem Endabschnitt der Kulissen- 
bahn 36 vorgelagerte Rampc erfolgt kurz vor der vollstandi- 
gen Offnung noch ein Anheben der Deckelvorderkante, so 
daB der geoffnete Deckel 3 annahernd parallel zur hinteren 

15 Dachhaut licgt (hier iiber dcr Dachscheibe 4). 

Wie aus dem Querschnitt gemaB Fig. 5 ersichtlich, ist die 
komplette Anhebemechanik mit dem Aussteilhebel 27 und 
der Ausstellkulisse 33 im Randbcreich dcs Deckels 3 voll- 
standig unterhalb desselben angeordnet. Zum Verschieben 

20 nach hinten ist der Deckel 3 zusatzlich mit einer Abstiitzme- 
chanik versehen, welche sich im auBersten Randbcreich des 
Deckels 3, also von der Fahrzeugmitte her gesehen auBer- 
halb der Anhebemechanik, befindet. Sowohl die Anhebeme- 
chanik mit dem Aussteilhebel 27 als auch die Abstutzme- 

25 chanik mit einem Stiitzhebel 43 befinden sich bei geschlos- 
senem Deckel 3 vollstandig unterhalb des Niveaus der fe- 
sten Dachhaut 1. 

Vom Seitenholm 6 ausgehend ist an diesem ein abgesenk- 
ter Flansch 39 ausgebildet, an dem mittels einer Kleberaupe 

30 40 ein nach oben U-fbrmig offener Tragrahmen 41 befestigt 
ist. Der U-formige Trog des Tragrahmens 41 dient dabei 
zum einen der Befestigung einer Fiihrung 42 fur den Stiitz- 
hebel 43 und zum anderen mit seiner unten liegenden Bo- 
denflache gleichzeiug als langs verlaufende Wasserrinne 52. 

35 Dabei ist die Fuhrung 42 an einer innenliegenden Sei ten- 
wand des Tragrahmens 41 in einem Abstand von der Boden- 
flache desselben befestigt, sodaB die Fuhrung 42 ebenfalls 
oberhalb und somit auBerhalb des eigentlichen wasserfuh- 
renden Bereiches angeordnet ist. 

40 Der Bereich zwischen dem Seitenholm 6 und dem Rand 
des Deckels 3 ist mittels eines vorzugsweise iiber die ge- 
samte Lange des Fahrzeugdachs 1 verlaufenden flexiblen 
Dichtelements 49 abgedeckt. Dieses Dichtelement 49 weist 
an seiner dem Seitenrand des Deckels 3 zugewandten Kante 

45 eine besonders flexible Dichtlippe 49 A auf, durch die beim 
Ausstellen des Deckels 3 oder bei dessen Verschiebung nach 
hinten der Stiitzhebel 43 nach oben austritt und diese dabei 
in die mit 49A' bezeichnete Lage verdrangt. 

Auf einem nach innen weisenden annahernd horizontalen 

50 Flansch des Tragrahmens 41 ist eine langsverlaufende Dich- 
tung 50 angeordnet, welche den auBcnliegenden wasserfuh- 
renden Bereich der Wasserrinne 52 und der dariiber ange- 
.ordneten Abstiitzmechanik mit dem Stiitzhebel 43 von der 
innenliegenden Anhebemechanik mit dem Aussteilhebel 27 

55 trennt. 

Da das Fahrzeugdach 1 mit seinem transparenten Deckel 
3 und der dahinterliegenden festen Dachscheibe 4 bei inten- 
siver Sonneneinstrahlung nicht genugend Schutz vor einer 
Aufheizung des Fahrzcuginncnraums bictcn wiirde, ist an 

60 der Fuhrungsschiene 16 wenigstens ein Rollo 51 angeord- 
net, das im ausgezogenen Zustand den Deckel und/oder die 
Dachscheibe 4 von unten her abdeckl. Es konnen auch zwei 
Rollos 51 unmittelbar hintereinander unterhalb der Trenn- 
stelle zwischen Deckel 3 und Dachscheibe 4 angeordnet 

65 sein, von denen einer zur Abschattung des Deckels 3 und dcr 
andere zur Abschattung der Dachscheibe 4 dient. 

Wie aus Fig. 6 zu ersehen, weist der Stiitzhebel 43 an sei- 
nem nach vorne gerichteten Ende einen Anlenkbolzen 47 
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auf, mittels dem er an einem nach unten abgewinkelten Teil 
eines Deckelinnenblechs 48 schwenkbar angelenkt ist. An 
seinem hinteren Ende weist der Stiitzhebel 43 cine hintcrcs 
Gleitelement 44 auf, welches mit der schienenartigen Fiih- 
rung 42 standig im EingrifF steht und welches eine 
Schwcnkachsc 45 fur den Stiitzhebel 43 bildet. Etwa im 
mittleren Bereich ist am Stiitzhebel 43 ein vorderes Gleitele- 
ment 46 befestigt, das beim Anheben des Stutzhebels 43 bei 
cincr Ausstcllbewegung des Deckels 3 mit angehoben wird 
und dabei in die mit 46' bezeichnete Lage gerat, in welcher 
es sich auf derselben Hone mit der Fuhrung 42 befindet und 
iibcr die an dieser angeordneten Einfuhrschragen 42 A bei 
einer Verschiebung des Deckels 3 nach hinten zusatzlich zu 
dem hinteren Gleitelement 44 in die Fiihrung 42 eintritt und 
somit den Stiitzhebel 43 in seiner Position 43* stabil abstutzt. 
Die mit 43" bezeichnete Position des Stutzhebels, bei der 
das vordere Gleitelement 46 eine mit 46" bezeichnete Posi- 
tion einnimmt, ist optional dann vorgesehen, wenn die Aus- 
stellposition des Deckels 3 mit seiner Hinterkante auf 
Wunsch des Kunden hoher liegen soil als wahrend der Ver- 
schiebebewegung nach hinten. 

Der Stiitzhebel 43 nimmt an der Ausstellbewegung des 
Deckels nur passiv teil. Aktiv wird die Ausstell- und Ab- 
senkbewegung des Deckels 3 mittels des Ausstellhebels 27 
gesteuert. Bei einem Verschieben des Deckels nach hinten 
iibernimmt der Stiitzhebel 43 die stabile Abstiitzung der 
Hinterkante des Deckels 3 ab dem Moment, in dem sich 
beide Gleitelemente 44 und 46 im Eingriff mit der Fuhrung 
42 befinden. 

Nachfolgend wird der Bewegungsablauf beim Offnen des 
Deckels 3, ausgehend von seiner SchlieBposition, beschrie- 
ben. In dieser befindet sich der Deckel 3 in einer biindigen 
Lage mit dem umgebenden festcn Fahrzeugdach, das im 
hinteren Bereich durch die feste Dachscheibe 4 reprasentiert 
wird. Der Gleitschlitten 24 ist mit dem zweiten Antriebska- 
bel 38 gekoppelt, wobei der Riegelstein 34 auBer Eingriff 
mit der Fuhrungsschiene 16 ist. Der Steuerschlitten 10 ist 
hingegen iiber den Riegelstein 13 mit der Fuhrungsschiene 
16 verriegelt. Zu Beginn der Ausstellbewegung bewegt sich 
das zweite Antriebskabel 38 in Fahrtrichtung nach vorne 
und das erste Antriebskabel 37 entgegen der Fahrtrichtung 
nach hinten. Dabei legt das erste Antriebskabel 37 zunachst 
einen Leerweg zuriick. 

Bei vollstandig geschlossenem Deckel 3 befindet sich der 
Fiihrungsbolzen 29 am Ausstellhebel 27 im Abschnitt 33E 
der Ausstellkulisse 33, wobei der Ausstellhebel 27 eine nach 
vorn flach liegende Position einnimmt. Der Fuhrungsstift 20 
des Anhebe-Hebels 18 befindet sich im vorderen Abschnitt 
22A der Kulissenbahn 22 der Anhebekulisse 21, wobei der 
Anhebe-Hebel 28 eben falls eine nach vorn flach liegende 
Position einnimmt. Beim Verschieben des Gleitschlittens 24 
nach vorne durchlauft der Fiihrungsbolzen 29 des Ausstell- 
hebels 27 den schrag nach vome geneigten Abschnitt 33D 
der Ausstellkulisse 33, wobei der Ausstellhebel 27 eine zu- 
nehmend aufgerichtete Position einnimmt. Gleichzeitig 
durchlauft der Fuhrungsstift 20 den Abschnitt 22B der Ku- 
lissenbahn 22, wobei der vordere Schenkel des Anhebe-He- 
bels 18 sich langsam anhebt und wobei iiber die Kulisse 18A 
an seiner Vorderkante und den Hebebolzen 17 das Deckella- 
ger 7 gleichzeitig mit angehoben wird. Der Deckel 3 wird 
dabei insgesamt hinten starker als vorne angehoben und 
kommt mit seiner Hinterkante und seiner Vorderkante von 
einer Dichtung frei. Bei dieser Ausstellbewegung des Dek- 
kels 3 gleitet der Ausstellbolzen 30 in der Kulissenbahn 32 
der Dcckelkulisse 31 nach vorne. Durch die Fuhrung des 
vorderen Deckel lagers 7 mit dem Bolzen 8 in der schrag 
nach hinten aufwarts geneigten Kulisse 9 des Steuerschlit- 
lens 10 wird dem Deckel 3 beim Anheben gleichzeitig eine 



geringe Bewegung nach hinten aufgezwungen. 

In seiner vollstandig ausgestellten Position ist der Deckel 
3 gcmaS den Fig. 3A und 3B mit 3' bezeichnet. Diese Posi- 
tion entspricht gleichzeitig der Hone, in welcher der Deckel 

5 3 im geringen Abstand Liber die feste Dachscheibe 4 nach 
hinten verschiebbar ist. Durch cine cntsprechcndc Gcstal- 
tung der Kulissenbahn 22 und der Ausstellkulisse 33 laBt 
sich jedoch auch eine Ausstellposition des Deckels errei- 
chen, die in den Fig. 3 A und 3B mit 3" angedeutet ist. In ei- 

10 ner solchen Deckelposition wird an der Hinterkante ein ver- 
groBerter Luftungsspalt als Zwischenposition freigegeben. 
Vor dem Verschieben nach hinten wiirde der Deckel 3 in dic- 
sem Falle durch einen entsprechend geneigten Kulissenab- 
schnitt der Kulissenbahn 22 und der Ausstellkulisse 33 wie- 

15 der in die mit 3' bezeichnete Position abgesenkt. 

In der mit 3' bezeichneten Stellung des Deckels befindet 
sich, wie in den Fig. 3A und 3B dargestellt, der Fiihrungs- 
bolzen 29 des Ausstellhebels 27 im horizontal en mittleren 
Abschnitt 33C der Ausstellkulisse 33 und der Fuhrungsstift 

20 20 in einem in etwa horizon talen mittleren Abschnitt 22E 
der Kulissenbahn 22. Der Ausstellbolzen 30 steht immer 
noch im Eingriff mit der Kulissenbahn 32 der Deckelkulisse 
31. Der Fiihrungsbolzen 14 des vorderen Deckellagers 7 
steht vor seinem Eintritt in die Fuhrungsbahn 15 und das 

25 vordere Gleitelement 46 steht in der mit 46' bezeichneten 
Lage vor seinem Eintritt in die Einfuhrschragen 42A der 
Fuhrung 42. In dieser Lage ist der Leerweg des ersten An- 
triebskabels 37 beendet und ein an diesem Antriebskabel 37 
vorgesehener Mitnehmer drangt den Riegelstein 13 aus sei- 

30 ner Verriegelungsposition mit der Fuhrungsschiene 16 her- 
aus und in eine Kopplungsposition des Antriebskabels 37 
mit dem Steuerschlitten 10 hinein. Bei einer weiteren Bewe- 
gung der Antriebskabel wird der Deckel 3 nunmehr durch 
die Koppelung des Bolzens 8 mit der Kulisse 9 des Steuer- 

35 schlittens 10 nach hinten bewegt. Dabei tritt der Fiihrungs- 
bolzen 14 in die Fuhrungsbahn 15 ein und das vordere Gleit- 
element 46 am Stiitzhebel 43 tritt in die Fiihrung 42 ein. Bei 
einer weiteren Verschiebung des Deckels nach hinten tritt 
der Hebebolzen 17 am vorderen Deckellager 7 aus der nach 

40 hinten geoffneten Kulisse 18A des Anhebe-Hebels 18 aus 
und gleichzeitig oder kurz darauf tritt der Ausstellbolzen 30 
am Ausstellhebel 27 aus der nach vorne geoffneten Kulis- 
senbahn 32 der Deckelkulisse 31 aus. Durch die noch an- 
dauernde Kopplung des Gleitschlittens 24 mit dem zweiten 

45 Antriebskabel 38 wird der Ausstellhebel 27 durch den 
schrag nach vorne geneigten Bahnabschnitt 33B im Zusam- 
menwirken mit dem Fuhrungsbolzen 29 in eine abgesenkte 
Position bewegt. Durch die Koppelung der Anhebekulisse 
21 uber die Verbindung 23 mit dem Gleitschlitten 24 wird 

50 gleichzeitig der Anhebe-Hebel 18 beim Durchlaufen des 
Fiihrungsstiftes 20 durch den schrag nach hinten aufwarts 
geneigten Bahnabschnitt 22F der Kulissenbahn 22 in eine 
nach vorne abgesenkte Position uberfuhrt. 

Sobald der Fuhrungsstift 20 den kurzen horizontalen End- 

55 abschnitt 22 G der Kulissenbahn 22 und der Fuhrungsbol- 
zen 29 den vorderen horizontalen Endabschnitt 33A der 
Ausstellkulisse 33 erreicht haben, wird die Koppelung zwi- 
schen dem Gleitschlitten 24 und dem zweiten Antriebskabel 
38 aufgehoben, wobei der Riegelstein 34 gleichzeitig in eine 

<50 Verriegelungsposition des Gleitschlittens 24 mit der Fuh- 
rungsschiene 16 in eine dort vorhandene Aufnahme iiber- 
fiihrt wird. Bei der weiteren Verschiebung des Deckels 3 
nach hinten legt dann das nunmehr entkoppelte zweite An- 
triebskabel 38 einen Leerweg nach vorne zuriick. 

65 Bei vollstandig gcoffnetcm Deckel 3 wird, wie aus Fig. 
4A und 4B zu entnehmen, der Fiihrungsbolzen 14 in die am 
Ende der Fuhrungsbahn 15 angeordnete, mit einem leicht 
ansteigenden Bahnabschnitt und einem horizontalen Endab- 
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schnitt ausgestattete Kulissenbahn 36 der ortsfesten Kulisse 
35 eingefuhrt. Das vordere Deckellager 7 liegt dabei unmit- 
tclbar vor dcr festen Dachscheibc 4 an. Mittels der beschrie- 
benen Mechanik laBt sich somit eine sehr groBe Offnungs- 
weite des auBen gefuhrten Deckels 3 erreichen. Der An- 5 
hebe-Hebel 18 und dcr Ausstellhebcl 27 sind nach vornc ab- 
gesenkt und befinden sich dabei ebenfalls unter dem Niveau 
der umgebenden festen Dachhaut, so daB keinerlei storender 
optischer EinfluB durch die Anhebemechanik vorliegt. Die 
Fuhrung im Bereich der Hinterkante des Deckels erfolgt 10 
wahrend der Verschiebebewegung ausschlieBlich durch die 
Stutzhebel 43, die mit beiden Gleitelementen 44 bzw. 46 si- 
cher in der dachfesten Fuhrung 42 geruhrt sind, welche sich 
ebenfalls unterhalb des Niveaus des festen Fahrzeugdachs 1 
befindet. Uber das feste Fahrzeugdach 1 ragen somit in der 15 
vollstandig geoffneten Position lediglich die relativ schlan- 
ken Stutzhebel 43 heraus, welche beim Verschieben die 
Dichtlippc 49 A des Dichtelemcntcs 49 abschnittsweise ver- 
drangen. 

Die SchlieBbewegung erfolgt exakt in umgekehrler Rei- 20 
henfolge wie vorstehend beschrieben. 

Patentanspruche 

1. Fahrzeugdach mit wenigstens einem Deckel (3), der 25 
zum Offnen mittels eines Ausstellhebels (27) an seiner 
Hinterkante anhebbar und anschlieBend oberhalb des 
festen Fahrzeugdachs (1) verschiebbar ist, wobei we- 
nigstens ein am Deckel (3) angeordnetes Fuhrungsele- 
ment mit einer dachfesten Fuhrung (42) im Eingriff 30 
steht, dadurch gekennzeichnet, daB das Fuhrungsele- 
ment von einem vom Ausstellhebel (27) unabhangigen 
Stutzhebel (43) gebildet ist, der mit einem Ende im hin- 
teren Bereich des Deckels (3) angelenkt ist und dessen 
anderes Ende sich mit wenigstens einem Gleitelement 35 
(44 bzw. 46) in der unterhalb des festen Fahrzeugdachs 
(1) angeordneten dachfesten Fuhrung (42) abstutzt. 

2. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Stutzhebel (43) ein erstes Gleitele- 
ment (44) aufweist, das in standigem Eingriff mit der 40 
dachfesten Fuhrung (42) steht und eine Schwenkachse 
(45) fur den Stutzhebel (43) bei einer Ausstellbewe- 
gung des Deckels (3) definiert und daB der Stutzhebel 
(43) ein zweites Gleitelement (46) aufweist, das nur 
wahrend der Verschiebebewegung des Deckels (3) mit 45 
der Fuhrung (42) im Eingriff steht. 

3. Fahrzeugdach nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die dachfeste Fuhrung (42) des 
Stutzhebels (43) im Bereich des Seitenrandes des Dek- 
kels (3) in einem vertieften Teil (Flansch 39 und Trag- 50 
rahmen 41) des festen Fahrzeugdachs (1) angeordnet 
ist. 

4. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die dachfeste Fuhrung 

(42) von einem flexiblen Dichtelement (49) abgedeckt 55 
wird, welches beim Ausstellen und Verschieben des 
Deckels (3) vom nach oben austretenden Stutzhebel 

(43) zumindestens teilweise verdrangt wird. 

5. Fahrzeugdach nach einem der vorhergchenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der Ausstellhe- 60 
bel (27) von einer bezuglich des Stutzhebels (43) innen 
liegenden Mechanik (Gleitschlitlen 24 und Ausstellku- 
lisse 33) betatigbar ist. 

6. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 3 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Bereich des festen 65 
Fahrzeugdachs (1), in dem die Fuhrung (42) des Stiitz- 
hebels (43) angeordnet ist, als langsverlaufende Was- 
serrinne (52) fungiert, die gegen Liber dem Bereich des 



Ausstellhebels (27) uber eine Dichtflache (Dichtung 
50) abgedichtet ist. 
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